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ds. Zarzadzania Drogami i Mostami
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Pan Marcin Zawadka
Wéjt Gminy Stupno
ul. Miszewska 8a
09-472 Stupno

Dotyczy: Koncepcja rozbudowy drogi krajowej nr 62 na odcinku Ptock - Wyszogréd
Soppreia., /?.’f/-z., = 61@//‘, e,
W odpowiedzi na pisma nr WIR.033,155,1.2019 2z dnia 18.12.2019 oraz nr
WIR.033.155.2019.2020 z dnia 26.02.2020 r. informuje jak nizej.

1. Skrzyzowanie w km 1234612

Po analizie zasadnosci wprowadzenia rozwigzania uwzgledniajgcego skrzyzowanie o
ruchu okreznym przyjeto rozwigzanie ronda jednopasowego piecio-wlotowego.
Zaplanowane wymiary ronda umozliwiajg rozbudowe do ronda dwupasowego. Piaty wlot
wykorzystywany zostanie do bezposredniego podtaczenia jezdni dodatkowej nr 1
zachowujacej ciggtosc ulicy Krolewskiej. Zaproponowane rozwigzanie geometryczne jest
optymalne pod katem rozbudowy drogi oraz pozostawia mozliwos¢ dostosowania ronda
do przysztych zmian ukfadu drogowego na danym obszarze.

W zwigzku z uwaga z punktu nr 1 pisma z dnia 26.02.2020 r. dotyczacy przejezdnosci
dla pojazdéw ciezarowych na wlocie z jezdni dodatkowej nr 2 i polaczeniu z
projektowanym rondem informuje, iz przejezdnos¢ na wskazanym wlocie zostata
sprawdzona. Po wykonaniu niezbednego zabrukowania po stronie wewnetrznej tuku
pojazd normatywny ma odpowiednia swobode ruchu. Sprawdzona =zostata tez
przejezdnosc¢ dla pojazdu ciezarowego do wywozu $mieci, ktéra réwniez gwarantuje

poprawne warunki ruchu.

2. Km 124+249 (ul. Krolewska)
Zaprojektowane rondo piecio-wlotowe na granicy miasta Plock i gminy Stupno umozliwia
poditaczenie do niego dodatkowej jezdni stanowigcej mozliwos¢ ucigglenia ul.

Krolewskiej. Rozwigzanie z rondem jest zgodne z wnioskami mieszkancow i
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przedstawicielami gminy Stupno, ktorzy wnioskowali o budowe ronda w tym miejscu. W
sprawie bezposredniego zjazdu publicznego do firmy PONZIO informuje, iz z analizy
czestotliwosci prowadzonych dostaw poprzez przedmiotowy zjazd oraz prognoz ruchu
"~ wynika, iz pozostawienie tego rozwigzania drastycznie wplynie na pogorszenie warunkéw
ruchu drogowego w tym rejonie. Projektant ponownie przeanalizowat istniejace
uksztattowanie terenu i zaproponowat zjazd z jezdni dodatkowej nr 3. Parametry
techniczne drogi czyniq to rozwigzanie bezpiecznym dla wszystkich uzytkownikow drogi.
W zakresie budowy skrzyzowania z ul. Krélewska w km 1454250 wniosek zostat
rozpatrzony negatywnie. Skrzyzowanie wypadatoby w odlegtosci okotlo 600 m od
projektowanego ronda piecio-wlotowego oraz okolo 500 m ze skrzyzowaniem z ul.
Péinocng oraz Mysliwskg. Zgodnie z warunkami technicznymi droga klasy GP powinna
mie¢ powigzania z drogami klas nie nizej niz L oraz odlegtosci miedzy skrzyzowaniami na
terenie zabudowy nle mniejsze niz 1000 m. Projektowane skrzyZzowanie typu rondo w km
123+621 do ktérego podiaczona zostata ul. Krdlewska zapewnia obstuge wszystkich
relacji skretnych.
W zwigzku z uwagami z punktu nr 2 pisma z dnia 26.02.2020 r. informuje, iz w
aktualnym rozwigzaniu geometrycznym dostawy pojazdéw ciezarowych odbywal sie
beda tym samym wjazdem jak dotychczas przez brame zlokalizowang od strony drogi
krajowej, ale bez komunikacji zaktadu bezposrednio na droge krajowg, a z jezdni
dodatkowej. Pozostawienie zjazdy istniejacego jest niezgodne z warunkami technicznymi
i stwarza zagrozenie dla wszystkich uzytkownikéw drogi. Projektowane rozwigzania
geometryczne drogi i podiaczenia zakladu do jezdni dodatkowej nie ingerujgq w
zabezpieczenie przeciwpozarowe firmy. Zgodnie z art, 16 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog pozarowych na wydzielony teren o
powierzchni przekraczajacej 5 ha, na ktorym znajduja sie obiekty wymienione w § 12
ust. 1, oraz na place targowe i wystawowe o takiej powierzchni nalezy zapewni¢ co
najmniej dwa wjazdy, odlegle od siebie o co najmniej 75 m. Zgodnie z aktualnym
planem zagospodarowania ferenu zakiadu po przebudowie drogi krajowej w dalszym
ciagu bedzie posiadat 2 zjazdy: zjazd nr 1 od projektowanej jezdni dodatkowej nr 1 i
dojazd do skrzyzowania z ul. Péinocng oraz zjazd nr 2 od ul. Krélewskiej. Istniejaca
obstuga komunikacyjna nie ulegnie zmianie, w zwigzku z czym zaprojektowane

rozwigzania koncepcyjne nie zagrazajg funkcjonowaniu firmy,

3. Skrzyzowanie w km 1244719 (z ulicg Péinocng i My$liwska)



Zgodnie z warunkami technicznymi (art. 9 ust. 1 pkt 3) stosowanie zjazdow
bezposrednich na drodze klasy GP jest dopuszczalne wyjgtkowo, gdy w celu obstugi
terendw przyleglych do pasa drogowego brak jest innej mozliwosci dojazdu lub nie jest
uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi nizszej klasy lub
dodatkowej jezdni, w zwigzku z czym pozostawienie zjazddéw bezposrednich zaréwno do
firmy PONZIO jak i do obstugi stacji paliw jest niemozliwe. Zaplanowano obstuge tego
terenu z jezdni dodatkowej i z drég nizszych kategorii (drogi gminne). Wypracowane
rozwigzanie jest zgodne z zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w toku
przeprowadzonego audytu BRD nie zostaty w tym zakresie zgloszone uwagl.

Opracowanie projektowe zaktada budowe skrzyzowania wraz z dowigzanie sig do stanu
istniejgcego. Catkowity odcinek przebudowy drogi gminnej ul. Potnocnej bedzie wynosit
okoto 125m, ulicy Mysliwskiej okoto 40m.

Projektant w dniu spotkan informacyjnych nie przedstawit obstugi komunikacyjnej dla
ulicy Poinocnej (brak wrysowanych zjazdéw indywidualnych), gdyz zakres ten bedzie
uzupetniony na kolejnym etapie zadania. W zakresie ujetej przebudowy ulicy Pdtnocnej
znajdg sie wszystkie niezbedne zjazdy i elementy wymagane do poprawnej obsiugi
dziatek sasiadujgcych. Sprawy zwigzane z projektem odwodnienia sg przewidywane do
rozwigzania na kolejnym etapie projektowym. W sprawie poprawnego zaprojektowania
odwodnienia tego terenu Projektant przewiduje wykorzystanie rowu melioracyjnego
ktéry obecnie zlokalizowany jest na dziatce 269/1 (strona potnocha DK62) oraz 220/3
(strona potudniowa DK62), ktdry rowniez przez gming jest uzywany jako odbiornik wody
deszczowej. Woda deszczowa z drogi krajowej zostanie zebrana wpustami do kanalizacji
deszczowej i grawitacyjnie odprowadzona do zbiornika retencyjnego. Planowany jest
rowniez przelew ze zbiornika do przeprojektowanego rowu melioracyjnego, ktéry ma
kontynuacje na dziatce laséw paristwowych - dziatka nr 412. Projektowana kanalizacja
deszczowa w ul. Péinocnej wg projektu Gminy Stupno zostanie uwzgledniona i wody
deszczowe tak jak dotychczas zostang odprowadzone do w/w rowu melioracyjnego .
Wszystkie kolidujace z projektowanymi elementami urzgdzenia zostang przebudowane.
Podany we wniosku przekrdj jako rozwigzanie akceptowalne przez gmine tj.: przekrdj
jezdni 3,5m+3,5m+3,0m (pas manewrowy) wraz z przebudowg istniejgcych zjazdoéw i
pasami wigczenia w droge krajowa nie ma umocowania prawnego w obecnych
przepisach. Pozostawienié’zjazdéw jest moziiwe wyjatkowo gdy w celu obstugi terendw
przylegtych do pasa drogowego brak jest innej mozliwosci dojazdu Iub nie jest
uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi niZSZej' klasy lub
dodatkowej jezdni.



Obstuga terendw przylegtych na tym odcinku drogi jest zrealizowana poprzez réwnolegle
jezdnie dodatkowe z obustronnymi ciggami pieszo-rowerowymi. W ramach budowy
jezdni dodatkowych obstuga terendw polozonych réwnolegle bedzie przeniesiona na
jezdnie dodatkowe.

Ponadte wyniki prognozy ruchu dla przebudowywanych odcinkéw drogi krajowej DK62 na
odcinku Plock — Wyszogrod wskazujg na jej srednie obcigzenie ruchem, na poziomie 8-9
tys. poj./dobe. Jedynie odcinek w bezposrednim sasiedztwie Plocka ma duze obcigzenie
ruchem - ponad 16 tys. poj./debe. W kolejnych latach ruch na analizowanym odcinku
drogi spada, co jest zwigzane z uruchomieniem drogi ekspresowej S10 | obwodnicy
aglomeracyjnej Warszawy, w zwigazku z czym najwazniejszym efektem rozbudowy drogi
nr 62 powinna by¢ poprawa bezpieczenstwa wszystkich jej uzytkownikdow, a srodkowy
pas manewrowy przy tak duzych obcigzeniach ruchem za taki element poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze byé uznany.

W zwigzku z uwagami z punkiu nr 3 pisma z dnia 26.02.2020 r. przeanalizowano
istniejace uksztaitowanie terenu. W ramach projektu zostang zaprojektowane wpusty
deszczowe ktdére w catosci odbiorg wode z projektowanych jezdni, nastepnie woda
systemem kanalizacji trafi do projektowanych zbiornikow retencyjno - infiltracyinych.
Jezeli warunki gruntowo wodne nie pozwola na infiltracje wody do gruntu, po
wczesniejszym jej podczyszczeniu do parametrow nie zagrazajacych $rodowisku,
przelewem awaryjnym zostanie zrzucona do rowu melioracyjnego na dziatce Laséw
Panstwowych.

Po ponownym przeanalizowaniu na skrzyzowaniu jezdni dodatkowej i ul. Pdnocnej,
Projektant wykonat stosowne poszerzenie tuku i zabrukowanie tej czesci jezdni aby

pojazd dtugosci 18 m mégl bez wiekszych trudnoéci wigczyé sig do ruchu.

. Skrzyzowanie w km 125+813 (z ulicami Wiejska i Le$ng, rozbudowane o skrzyzowanie z
drogami serwisowymi)

Przychylajac sie do wnioskdow mieszkancéw | przedstawicieli gminy skorygowano
lokalizacje skrzyzowania poprzez powrdt do koncepcji skrzyzowania czterowlotowego
ul. Wiejskiej / Ludowej i ul. Plockiej. Od drogi gminnej ul. Mysliwskiej do ul. Ludowej po
stronie potudniowej poprowadzona zostata jezdnia dodatkowa nr 4 zapewniajqca
zachowanie ciggtosci drog gminnych ulic: Ceglanej, Sw. Huberta, Chabrowej oraz Lesnej.
Poprowadzonc tez jezdnie dodatkowg nr 5 po stronie péinocnej przy drodze krajowej
z zachowaniem ciggtosci drogi gminnej - ul. Polnej - oraz drogi wewnetrznej -

ul. Fiotkowej - i wprowadzenie jej w ul. Spacerowa.



Dojazd do stacji wulkanizacyjnej na dzialce nr 238/4 bedzie urzadzony jako zjazd
indywidualny na dziatce 237/1 a nastepnie wzdiuz drogi krajowej po dziatce 238/5.
Parametry zjazdu zapewnia odpowiedni dojazd i manewrowanie pojazdéw ciezarowych i
autobuséw. Zgodnie z warunkami technicznymi (art. 9 ust. 1 pkt 3) bezposredni z drogi
krajowej jest w tym przypadku niemozliwy, dojazd bedzie realizowany z innej drogi
publicznej.

W zwigzku z uwagami z punktu nr 4 pisma z dnia 26.02.2020 r. wniosek zostal
rozpatrzony pozytywnie i dojazd do zakiadu wulkanizacji zostanie zaprojektowany z
kostki betonowe;j.

. Km 1264200 (ul. Soshowa)

W zakresie budowy skrzyzowania drogi krajowej z ul. Sosnhowg wniosek zostat
rozpatrzony negatywnie, poniewaz w stanie istniejgcym skrzyzowanie z ul. Sosnowg
znajduje sie w pofowie pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Wiejskg | z ul. Miszewskg w
odlegtosci okoto 500m od tych skrzyzowan. Zgodnie z art. 9 ust., 1 pkt 3. warunkdw
technicznych, droga klasy GP powinna mie¢ powigzania z drogami klasy Z (wyjgtkowo
kiasy L) i drogami wyzszych klas, a odstepy miedzy skrzyzowaniami (weztami) poza
terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 2000 m oraz nie mniejsze niz 1000 m
na terenie zabudowy; dopuszcza sig wyjatkowo pojedyncze odstepy miedzy
skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 1000 m, a na terenie
zabudowy - nie mniejsze niz 600 m, jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe Iub
uksztattowanie istniejacej sieci drogowej takie odstepy uzasadniajg. Dojazd do ul.
Sosnowej od strony Plocka mozliwy bedzie od ul. Wiejskiej i ul. Spacerowej, Dojazd do
ul. Soshowej od centrum Skupna mozliwy bedzie od ul. Miszewskiej i ul. Grzybowej lub
jezdnia dodatkowg nr 7 poprzez drogi gminne ulicami Brzozowa i Lipowa.

. Skrzyzowanie w km 1264698 (z ul. Miszewska)

Do skrzyzowania z ul. Miszewskg podltgczono czwarty wlot (przedtuzenie ul. Wrzosowej).
Na projektowanym skrzyzowaniu zapewniono wszystkie relacje skrethe wraz z
dodatkowymi pasami do skretu w lewo na ciagu gtdwnym DK. Skrzyzowanie wyposaZono
w wysepki segregujace ruch na drodze gidwnej oraz na wlotach drég
podporzadkowanych. Budowa wnioskowahego ronda nie wplynie znaczaco na poprawe
warunkdw ruchu na skrzyzowaniu, natomiast zwiekszy zajetos¢ terenu i spowoduje
zatory na ciggu gtéwnym drogi krajowej, w zwigzku z czym wniosek w tym zakresie
zostatl rozpatrzony negatywnie.



Wniosek o budowe pasa manewrowego na odcinku od ulicy Spacerowej do ul.
Miszewskiej wraz z przebudowag, istniejacych zjazddéw i pasami wigczenia w droge krajowg
nie ma umocowania prawnego w obecnych przepisach. Na tym odcinku projektowana
jest jezdnia dodatkowa nr 7 ktéra posiada polaczenie z droga krajowa poprzez ulice
Sosnowg, Spacerowg i Wiejska oraz Lipowg, Brzozowg do Miszewskiej. Potaczenie jezdni
dodatkowej z ul. Miszewska zostato na wniosek mieszkancéw zmienione tak, aby nie
prowadzi¢ drogi bezposrednio przy zabudowaniach.

Obstuga terendw przylegiych na odcinku drogi pomiedzy skrzyzowaniami ulic Wiejska /
Ludowa i Miszewska / Wrzosowa jest zrealizowana poprzez réwnolegte jezdnie
dodatkowe o szerokosci okolo 5,0 m z obustronnymi ciggami pieszo-rowerowymi. W
ramach budowy jezdni dodatkowych obstuga terendw potozonych réwnolegle bedzie
przeniesioné na jezdnie dodatkowe i dalej na drogi gminne i drogi wewnegtrzne.

Budowa jezdni dodatkowych pozwala na podiaczenie do nich wszystkich drog
poprzecznych ktére w stanie istniejgcym byly zamkniete. Do jezdni dodatkowych beda
podtaczone wszystkie drogi gminne publiczne oraz drogi wewnetrzne ktore w stanie
istniejacym graniczyty z pasem drogowym drogi krajowej, ale z innych powodéw nie byly
podtgczone do drogi krajowej lub posiadaty bezposéredni dostep do niej, ale ze wzgledbéw
zaproponowanych rozwigzan geometrycznych wynikajacych z analizy bezpieczenstwa
ruchu drogowego musiaty utracic¢ takie polaczenie.

Odsuniecie jezdni dodatkowych na odiegtos¢ okoto 5,0m od krawedzi jezdni gtdwnej jest
podyktowane koniecznoécig zmieszczenia w pasie drogi krajowej wszystkich urzadzen
zwigzanych z obstugg tej drogi (urzadzen odwodnienia drogi, urzadzen teletechnicznych,
sieci zasilajace oswietlenie uliczne wraz z latarniami, barier ochronnych, wygrodzen dla
pieszych, ekrandw akustycznych, oston przeciwolsnieniowych).

W pasach drogowych jezdni dodatkowych znajdg sie urzadzenia zwigzane z obstuga tych
jezdni takie jak oswietlenie oraz system odwodnienia jezdni dodatkowej (sie¢ kanalizacji
deszczowej wraz z wpustami lub rowy). Szczegdlowe rozwigzania lokalizacji sieci i
rozwigzania kolizji z urzgdzeniami podziemnymi beda znane po zakorhczeniu II etapu
projektu.

W zwigzku z uwagami z punktu nr 6 plsma z dnia 26.02.2020 r. Informuje, iz odciecie
dojazdu jezdni dodatkowej nr 7 do ul. Miszewskiej spowodowato koniecznosé znalezienia
dla mieszkafcow ul. Brzozowej i Lipowej alternatywy dojazdu do ich posesji. W
przyjetym rozwigzaniu ulice te zostaly zaplanowane jako jednokierunkowe (ul. Brzozowa
jednokierunkowa w strone DK62 i dojazd do jezdni dodatkowej nr 7, ul. Lipowa

jednokierunkowa w kierunku od DK62, wyjazd z jezdni dodatkowej nr 7).



Mieszkaficy posesji przy ul. Warszawskiej 22 i Warszawskiej 24 w przekazanych
wnioskach postuluja o catkowity wykup ich nieruchomosci i przekazanie odszkodowania
za utrate prawa do swojej wiasnosci, co zostato uwzglednione w koncepcji.

Obstuga hurtowni WASZDACH zostata zaplanowana jako dojazd z przediuzonej w

kierunku ul. Debowej jezdni dodatkowej nr 10.

. Skrzyzowanie w km 127+100

Wnioskowane miejsca postojowe przy cmentarzu zostaly zaplanowane. Zaprojektowano
facznie okoto 15 miejsc, w tym 2 miejsca dla oséb niepetnosprawnych.

Po ponownej analizie ul. Pocztowej wprowadzono przebudowe catego odcinka drogi od
wigczenia jezdni dodatkowej nr 9 do projektowanego mostu nad rzeka Stupianka. Na
przebudowywanym odcinku ulicy przy Ziobku, GOPS-ie i Bibliotece zaprojektowano
miejsca postojowe,

W ramach opracowania II etapu projektu koncepcyjnego zostanie przeprowadzona
szczegbtowa analiza terenu istniejgcego wraz z rozpoznaniem podioza istniejgcego oraz
jego uksztaltowaniem.

Przeanalizowana zostata lokalizacja przejscia podziemnego na wysokosci pomiedzy
kosciotem i budynkiem biblioteki. Zostata wybrana lokalizacja wnioskowana przez
mieszkancow oraz wiadze samorzadowe gminy, tym samym istniejgce przejscie w
poziomie terenu w km okolo 127+330 zostanie zlikwidowane. Dla ograniczenia
nielegalnego przekraczania jezdni przez pieszych w miegjscach w ktdrym nie wystepuje
ekran akustyczny lub ekran przeciwolénieniowy zostanie zastosowane wygrodzenie dla
pieszych.

Na obszarze pomiedzy droga krajowa i ulica Pocztowg zaobserwowano duza deniwelacje
terenu istniejacego (~9,0m). Zgodnie z warunkami technicznymi art. 45 ust. 1.
pochylenie podtuzne chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni nie powinno
przekracza¢ odpowiednio dopuszczalnej wartosci pochylenia niwelety jezdni. Za
miarodajne pochylenie chodnika i jezdni dla ktorych nie potrzeba stosowaé dodatkowych
zabezpieczeny uznaje sie spadek 6,0%, powyzej tego spadku nalezy stosowac balustrady
z poreczami lub schody i pochylnie. Projektant przeanalizuje spadek podituzny niwelety
jezdni dodatkowej nr 9. JeZell bedzie to mozliwe zostanie zaprojektowany chodnik wzdiuz
jezdni dodatkowej. Obecnie przy jezdni zostato zaprojektowane obustronnie poszerzone
pobocze 2,0m.

W zakresie zmiany lokalizacji zbiornika na dzialce sasiadujacej z dziatkg OSP wniosek

zostal rozpatrzony negatywnie. Zbiornik zaprojektowano w optymalnym miejscu przy



bdbiorniku, jakim jest rzeka Stupianka. Zaprojektowane miejsca postojowe wzdhuz ulicy
Pocztowej mogg by¢ wykorzystywane przez strazakow, a piesze dotarcie z ul. Pocztowej
bedzie mozliwe poprzez planowane przejscie podziemne.

W zwigzku 2z koniecznodciag zapewnienia odpowiedniej ochrony akustycznej w
omawianym rejonie zostaly zaprojektowane dwa ekrany: ekran EA-18 od km 1274250
do km 1274350 o tacznej dtugosci okoto 100 m i wysokosci 4,0 m oraz ekran EA-19 od
km 1274350 do km 1274600 o fqcznej diugosci okoto 250 m i wysokosci 4,0 m.

8. Skrzyzowanie w km 1274655
W zakresie skrécenia dojazdéw do drogi powiatowej wniosek zostat rozpatrzony
negatywnie. Droga powiatowa nr 2959W jest klasy technicznej Z. Zgodnie z warunkami
technicznymi art. 9 ust. 1 pkt 5., odstepy pomiedzy skrzyzowaniami poza terenem
zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 500 m oraz na terenie zabudowy nie mniejsze
niz 300 m; dopuszcza sie wyjatkowo odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem
zabudowy nie mniejsze niz 250 m, a na terenie zabudowy - nie mniejsze niz 150 m, przy
czym na drodze klasy Z nalezy dazy¢ do ograniczenia liczby zjazdéw, szczegdlnie do
terendw przeznaczonych pod nowa zabudowe. Na podigczeniu ul. Miynarskiej do drogi
powiatowej zastosowano niezbedne poszerzenia na tukach poziomych, przeprowadzono
analize przejezdnosci dla samochoddw cigzarowych. Szerokosc uiicy na odcinku prostym

dostosowano do szerokosci istniejacej drogi.

W zakresie ekrandw akustycznych informuje, iz przeprowadzona na podstawie
uksztattowania modelu terenu analiza akustyczna wykazata potrzebg ochrony przed hatasem
terendw mieszkaniowych, w zwiazku z czym w projekcie zaplanowano ekrany akustyczne.

Ich diugosc i lokalizagja ma charakter wstepny i na kolejnym etapie inwestycji zostang
uszczegbtowione. Na obecnym etapie nie precyzuje sie tez typu materiatow, z jakich bedg
wykonane. Zaktualizowane rysunki z naniesionymi wstepnymi lokalizacjami ekranéw zostaty
przekazane Gminie Stupno za pismem nr 0.Wa.KP-8.4180.9.2020.101.WK z dnia 01.09.2020 r.

W zakresie budowy obwodnicy Stupna | Cekanowa informuje, iz rozbudowa drogi
krajowej nr 62 na odcinku Plock - Wyszogréd znajduje sie w Programie Likwidacji Miejsc
Niebezpiecznych, ktérego podstawowym zatozeniem w zakresie rozbuddéw jest pozostanie przy
istniejacym $ladzie, w zwigzku z czym nie jest mozliwe rozpoczecie prac nad budowg obwodnicy
Stupna i Cekanowa. Wytyczne w Opisie Przedmiotu Zamodwienia dotyczgce przebiegu
alternatywnego dotyczyly sytuacji, w ktérej z uwagi na zabudowe nie ma mozliwosci wykonania

przekroju drogi klasy GP, ktora nie wystepuje na terenie gminy Stupno. W zakresie



zaprojektowania na terenie gminy Stupno przekroju drogi krajowej 3,5m+3,5m+3,0m
informuje, iz ze wzgledu na jego niezgodnos$¢ z warunkami technicznymi jest on niemozliwy do
wykonania.

W zakresie podktadu, na ktéorym wykonana zostata wykonana koncepcja informuje, iz

wraz z opracowaniem przez Wykonawce mapy do celdéw projektowych stata sie ona podstawg do
wykonania koncepcji.
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